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,® Airbaganordnung bei Fahrzeugen 

© Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung bei Fahr- 
zeugen, die vorzugsweise am Lenkrad (11) des Fahrzeugs 
befestigt ist, mit einem an einem Generatortrager (14) be- 
• festigten, bei einem Unfall zundbaren Gasgenerator (12) 
einem .uber eine Offnung (17) zumindest weitgehend 
dicht an diesen angeschlossenen, zusammengefalteten, 
' durch das Gas aus dem Gasgenerator (12) aufblahbaren 
Gassack (13) und Befestigungsmitteln (15, 16) fur den die 
Offnung (17) umgebenden Rand (18) des Gassackes (13), 
weiche am Fahrzeug, insbesondere dem Lenkrad (11), be- 
festigt sind. Die Erfindung besteht darin, da£ der Gasge- 
nerator (12) unabhangig von den Befestigungsmitteln 
(15, 16) fur den Gassack (13) zumindest in einer Richtung, 
vorzugsweise alien Richtungen zumindest im wesentli- 
chen senkrecht zur Mlttelachse (19) des Gasgenerators 
(12) bzw. des Generatortragers (14) bzw. der Lenksaulefe- 
dernd nachgiebig am Fahrzeug, insbesonder dem Lenk- 
rad (11), angebracht ist. 
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Bcschreibung 


Die Hrfindung betrifft einc Airbaganordnung bei Fahrzeu- 
gcn. die vor/ugsweisc am Lenkrad ries Fahrzeugs hefestigi 
isi nach deni Ohcrbeg riff des Paienianspruchs 1 sowie einen 5 
Schwingurmsiilucr nach dem Obcrbeijriff des Anspruches 

28. 

Bei Kralilahr/.eug-Lenkradem werden haufig Schwin- 
gungsiilgcr cingesctzt, um nicderfrequente Eigenschwin- 
gunge n des Systems Airbag-Lenkrad/Lenksaule zu absor- 10 
bicren. Dcrartige Schwingungsulger bestehen im wesentli- 
chen aus federnd in einem gesonderi montierbaren Rahmen 
aufgehiingicn Zusaizmassen mil zuni Lenksystem abge- 
slimmicr Higcnfrequenz und zwangsbegrenzier Auslen- 
kung. 15 

Das Xiel der Hrfindung besteht darin, die fur die Schaf- 
fung eines Schvvingungstilgcrs erforderliche Masse zu redu- 
zicren.. 

/ur Losung dieser Aulgubc siehl die Erfindung nach dem 
Anspruch 28 vor. daB die Schwingungstilgermasse durch 20 
allc oder einen 'lei I der Bauclcmente einer Airbag-Anord- 
nung mil Ausnahnte der Abdeckung gebiidet wird. 

Hier/.u wird crlindungsgcniaB gcgeniiber herkbmmlichen 
Airbag-Modulen. in denen der Gasgeneralor fesL monfiert 
isl, dieser ullein oder zusarnmen mil weileren Modulleilen 25 
von der Gassuckhulicrung und -abdeckung entkoppelt und 
im Lcnkrad bei begren/.icr Auslenkung schwingfahig gela- 
gcrt. 

Ein wcitcres /icl der Hrfindung besteht darin, eine zur 
Schwingungstilgung in der Lenksaule von Kraftfahrzeugen 30 
besonders gceigncie Airbag-Anordnung der eingangs ge- 
nanntcn Gaitung zu schaffen. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Tciis des Anspruches 1 vorgesehen. Vorteil- 
hafte Weiterbildungcn der Erfindung entnirnmt man den Pa- 35 
tentanspruchen 1 bis 13. 

Der Grundgcdanke der vorlicgenden Erfindung ist also 
darin zu sehen, daB man die gesamte Airbag-Anordnung 
oder einen Teil da von mil Ausnahme des sie abdeckenden 
Deckels als insbesondere quer zur Lenkachse schwingfahige 40 
Schwingungslilgcr-Masse verwendeL. Lediglich die Abdek- 
kung soli an der Schwingung nicht leilnehmen, weil das 
Lenkrad auch im Bereich der Airbag-Anordnung nach au- 
Bcn durch eine durchgehende, nicht- schwingende Flache 
abgeschlossen sein soil. 45 

Wahrend grundsatzlich auch die Gassack-Haltemittel als 
Beslandteil der Schwingungstilger-Masse ausgebildet sein 
konnen, isles doch bevorzugu wenn nurder Generatortrager 
mil den ihn haltenden Bauelementen die Schwingungstilger- 
Masse bildct, denn ansonsten miiBten fiir die Gassack-Hal- 50 
temitlel innerhalb des Lenkrades ausreichende Schwin- 
gungsraume zur Verfugung gestelll werden, was zu Plalz- 
problemen fiihren konnte. Schwingl dagegen nurder Gasge- 
neralor mil dem an ihm befesdglen Teilen, so konnen die 
AuBenabmessungen der Airbag-Anordnung und insbeson- 55 
dere die Einbauveniefungen im Lenkrad gegenUber nichi- 
schwingenden Airbag-Anordnungen unverandert bleiben, 
weil der Schwingungsraum fiir den Generator und die an 
ihm befesiiglen Bauelemente innerhalb der Airbag-Anord- 
nung zur Verfugung gestelll werden kann. 60 

Sofern nur der Generatortrager mil den an ihm befestigten 
Bauelementen schwingfahig gelagert ist, konnen die Fan- 
gerdornc entweder am Lenkrad oder am schwingenden Mo- 
dulieil befestigt sein, wahrend umgekehrt die elasuschen 
Lager am Modultcil bzw. dem Lenkrad befestigt sind. 65 

Zur Vermeidung einer Wechselwirkung des schwingen- 
den Teilsystems mil den nichtschwingenden Modulbestand- 
teilen werden diese auf einem definierten Mindestabstand 


au Bern alb der zulassigen Auslenkung gcbrachi. 

Bevorzugte Ausbiidungen der nichtschwingenden Teile 
des Airbag-Moduls entnirnmt man den Paienianspriichen 14 
bis IS. Der Hahekorb nach /Vnspruch 15 hringi dahci den 
zusatzlichen Voneil, daB er bei m Versagen des Airbags als 
Aufprallschutz dient. 

Fiir eine optimale Zusammenwirkung von schwingenden 
und nichtschwingenden Bestandteilen des Airbag-Moduls 
insbesondere in Hinblick auf die Dichtigkeit bei Ziindung 
des Gasgenerators sind die Weiterbildungcn nach den Pa- 
tentanspruchen 19 bis 25 von Vorteil. Besonderc Bedeutung 
kornml hierbei der Ringdichtung nach den Anspriichen 23. 
24 zu, welche Leckverluste beim Zunden des Gasgenerators 
wirksam vermeidet. 

Um die beim Zunden des Gasgenerators auftretenden 
axialen Trennkrafte zwischen den Gassackhaltemilteln und 
dem Gasgeneralor aufzufangen, ist die AusfUhrungsform 
nach Anspruch 26 von Vorteil. ErfindungsgcmaB sind also 
spezielle Haltemittel vorgesehen, die den maximal mdg li- 
chen, nicht zu groBen Abstand zwischen den Gassackhalte- 
milteln und dem Gasgeneralor insbesondere bei Zundung 
des Gasgenerators bestimmen. 

Nach Anspruch 27 konnen auch die Gassackhaltemittel 
federnd axial beweglich sein, um z. B. einen im Lenkrad an- 
geordnelen Hu pen sch alter zu betatigen. 

Die wichligsien Vorteile des erfindungsgemaBen Schwin- 
gungstilgerkonzeples liegen in der Gewichtseinsparung, 
weil zusatzliche Massen entfallen konnen. Durch die Ge- 
wichtseinsparung liegi auBerdem eine insgesaml geringere 
Masse des Lenksystems vor, der durch die Schwingungstil- 
gung enlgegengewirkt werden muB. Durch Funktionsuber- 
tragung auf weniger Bauteile sind somit wesentliche Ko- 
steneinsparungen moglich. 

Die Erfindung wird im folgenden bei spiels weise anhand 
der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt: 

Fig. 1 eine schematise he aufgebrochene perspektivische 
DarsteDung einer erfindungsgemaBen Airbag-Anordnung, 
die an einem nur angedeuieten Fahrzeug lenkrad angeordnet 
ist. 

Fig. 2 eine ahnliche Ansichi wie Fig. 1, wobei jedoch das 
Lenkrad nicht angedeutei ist. und nur die schwingenden 
Teile der Airbag-Anordnung wiedergegeben sind, und 

Fig. 3 eine ahnliche perspektivische Ansicht wie Fig. 1, 
wobei jedoch das Lenkrad nicht angedeutet ist und nur die 
nichtschwingenden Teile der Airbag-Anordnung wiederge- 
geben sind. 

Nach Fig. 1 ist ein nur rein schematisch gestrichelt ange- 
deuteter gefalteter Gassack 13 mit einer zeniralen Offnung 
17 und einem diese umgebenden Klemmrand 18 verse hen. 
Der Rand 18 ist zwischen einem auBeren ringformigen Hal- 
teblech IS mit einem kreiszylindrischen Teil 15' und einem 
nach innen weisenden ebenen Teil 16' sowie einem Gas- 
sackhaltering 16 mil einem kreiszylindrischen Teil 16' und 
einem nach innen weisenden ebenen Teil 16" eingespannt. 
Die beiden ebenen Teile 15" und 16" sind durch iiber den 
Umfang verteilte Nietverbindungen 30 unter Zwischen- 
schaltung des Randes 18 des Gassackes 13 axial miteinan- 
der verspannt 

Das auBere Halteblech 15 ist iiber in Fig. 1 nur schema- 
tisch angedeutete Befestigungselemente 28 an einem geeig- 
neten Teil des ebenfalls nur schemausch angedeuieten 
Lenkrades 11 des Fahrzeugs befestigt. Bevorzugt sind die 
BefesLigungselemente 28 axial federnd beweglich, so daB 
durch axiales Drucken auf die nicht dargeste 11 le Abdeckung 
des Gassackes 13 bei spiels weise die Hupc des Fahrzcugcs 
iiber einen geeignel angeordneten Schaller betaiigt werden 
kann. 

Am Umfang des auBeren Haliebleches 15 sind uber den 
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Umfang vcncili mindesiens drci nach unicn Ubersichcnde 
Halicbiigcl 33 befesiigl, und zwar derart, daB unterhalb dcs 
zylindrischcn Teils 15' dcs Haltcblcches 15 cine radialc Bu- 
gcloffnung 41 fur weilcr unien heschriebene Haltezweckc 
zur Vcrfugung siehi. 

Wic auch Fig. 3 zu entnehmen ist. erstrecki sich voni ra- 
dial innercn Rand dcs ebenen Teils 16" des Gassackhalierin- 
ges 16 nach oben cin Gassack-Haltekorb 19, auf deni der zu- 
samniengcfalteic Gassack 13 aufliegt. Die zahlreichen 
Durchbrechungen im Gassack-Haltekorb 19 haben in ersler 
Linic den Zweck dcr Gewichtseinsparung. AuBerdem soli 
durch die Durchbrechungen hindurch das zum Aufblahen 
dcs Gassackes 13 erforderliche Gas weitgehend ungehinderl 
cinslromen konnen. 

Oben i si die aus dem Gassack 13 sowie dem Halteblech 
15 und dem GassackhaUering 16 bestehende Baugruppc 
durch eine in Fig. 1 nur gestrichelt angedeutete Abdeckung 
40 vcrschlosscn, die bcim Aufblahen dcs Gassackes 13 zur 
Freigabe dcs Gassackes 13 aufbrcchen oder aufklappen 
kann. Die Abdeckung 40 is! auf jeden Fall am Lenkrad 11 
befesiigl und machi die Schwingungen der Schwingungslil- 
gennasscn nichl mil. selbst wenn dazu das Halteblech 15 
und der Gassackhallcring 16 gehoren sollten. 

Unterhalb des Gassack-Hallekorbes 19 und radial inner- 
halb des ringfonnigen Hakeblcches 15 bzw. des Gassack- 
halteringes 16 befindet sich ein Gasgeneraior 12, der - wie 
auch Fig. 2 zu entnehmen ist - eine im wesenllichen kreis- 
zylindrischc Form mil einer Mitlelachse 19 aufweistund an 
.seinem Umfang mil einer Reihc von uber den Umfang mog- 
iichst gleichmaBig vert ei lien GasaustrittsofFnungen 20 ver- 
sehen ist. Die Miltelachse 19 des Gasgenerators 12 soli mil 
der Drehachse des Lenkrades 11 zusammenfallen oder sich 
wenigstens nahe dieser befinden und parallel zu ihr sein. 

Rund um den Gasgenerator 12 ist ein plattenformiger Ge- 
neratortrager 14 an diesem befestigt, welcher gernaB Fig. 2 
rechteckformig ausgebildetislund an seinen Ecken Bohrun- 
gen 35 hat. Unterhalb des Generatortragers 14 befindct sich 
ein zur Mitlelachse 19 konzentrischcr Adapterring 24, der 
vorzugsweise aus Blech bestcht und mil den Bohrungen 35 
des Generatortragers 14 fluchtende Befestigungslocher 36 
aufweist. Durch die Bohrungen 35 und die Befestigungslo- 
cher 36 sind Bolzcn 26 hindurchgesteckt, auf die zur Befe- 
siigung des Generatortragers 14 am Adapterring 24 die- 
nende Muliern 27 aufgeschraubl sind. 

Der Adapterring 24 wird vcrwendet, urn Standard-Gasge- 
neratoren mil speziellen Lenkradern eines Kraftfahrzeuges 
verbinden zu konnen. Demnach sind die AuBendimensionen 
des Adapierringes 24 auf das Fahrzeug, in welchem die Air- 
bag-Anordnung angebrachi werden soil, die Innendimensio- 
nen auf den Generatortrager 14 abgestimmt. 

Nach den Fig. 1 und 2 weisl der Adapterring 24 radial au- 
Ben einen enlsprechend einem Tellerrand nach oben wei sen- 
den abgeflachlen Rand auf, der im zusamrnengebauten Zu- 
stand gemaB Fig. 1 dem unteren radial auBeren Bereich des 
ebenen Teils 15" des auBeren Halteblechs 15 axial mil gerin- 
gem Absiand gegenUberliegi. Hierdurch wird ein freies seii- 
liches Schwingen des Gasgenerators 12 gewahrleistet. Ra- 
dial innen vom Rand 31 isi am Adapterring 24 eine wulstar- 
tige Ringdichtung 32 vorgesehen. die iin zusamrnengebau- 
ten Zustand sich sowohl am Adapterring 24 als auch am 
ebenen Teil 15" des Halteblechs 15 axial abstuizt, so daB 
hier eine elastische Abstandshalterung zwischen den betref- 
fenden Bauteilen vorliegt, die jedoch ohne weiteres eine re- 
lative Bewegung der beiden Bauteile senkrecht zur Mitlel- 
achse 19 zulaBt. 

Die Ringdichtung 32 ist. wciter so gestaltel, daB sie bei 
Druckbeaufschlagung radial von innen urn eine in Fig. 2 an- 
gedeutete Ringlinic 37 radial nach auBen in den Spall zwi- 


schen deni Rand 31 und dem ebenen Teil 15" dcs Halte- 
blechs 15 schwenken kann, um den Spall zwischen diesen 
Bauelementcn abzudichtcn. 

Da bei Druckbeaufschlagung durch den Gasgeneraior 12 
5 der Adapterring 24 und die Gassack-Haltemittel 15, 16 axial 
auseinandergedruckt werden, grcifen aus den Fig. 1 und 2 
ersichtliche radialc Hallcvorsprungc 34 in die radial en Off- 
nungen 41 dcr Biigei 33 in der Weise ein, daB die axiale 
Auseinanderbewegung dcs Gasgenerators 12 und derHahe- 

10 miltel 15, 16 auf einen solchen Wert begrenzt wird, daB ins- 
besonderc im Bereich der radial nach auBen geciruckten 
Ringdichtung 32 noch eine einwandfreie Dichtigkeit auf- 
rechi; erhaltcn wird. 

Um erfindungsgemaB die Masse des Gasgenerators 12 

15 und der an ihm angebrachten Bauteile 14, 24 fur die Schwin- 
gungstilgung ausnutzen zu konnen, sind uber den Umfang 
des Adapierringes 24 verteilt Bohrungen 23 vorgesehen, an 
wclchcn jewcils cine sich in Richlung auf das Lenkrad 11 cr- 
streckende elastische Hulse 21 befestigt ist. Die elastische 

20 Hulse 21 ist unten mil einer Verjungung 21' und einem radial 
nach innen weisenden Ringwulst. 21" versehen, der in eine 
an einem Fangerdom 22 vorgesehene Ringnui22" eingreifl. 
An die Ringnut 22' schlieBt sich nach oben ein sich verjun- 
gender konischer Bereich 22'" an, der oben in einen zylindri- 

25 schen oberen Endbereich 22' ubergeht. Der Durchmesser 
des oberen Endbereiches 22' und des konischen Bereiches 
22 m ist so gewahll, daB in diesem Bereich der Fangerdom 22 
allseits einen deutlichen Abstand von der elastischen Hulse 
21 aufweist. Zwischen dem Fangerdom 22 und der elasti- 

30 schen Hulse 21 befindet sich also eine einen Schwingungs- 
Spielraum gewahrleistende Ringlasche 25. 

Unierhalb der Ringnut 22" befindet. sich ein fur den An- 
griff eines Werkzeuges bestinimter Sechskant22"", von dem 
aus sich nach unten ein z. B. mil Gewinde versehener Befe- 

35 stigungszapfen 22 erstrecki, der an geeigneter Stelle im 
Lenkrad 11 befestigt wird. 

Im Sinnc einer kinematischen Umkehrung konnien die 
Fangerdorne 22 auch fesl am Adapterring 24 angebrachi 
sein und die sich dann von den Fangerdornen 22 nach unten 

40 erstreckenden elastischen Hulsen 21 in entsprechende Boh- 
rungen des Lenkrades 11 eingreifen. 

Montage und Funktion der beschriebenen Airbag-Anord- 
nung sind wie folgt: 

Der Airbag-Modul mil lose eingehangter Tilgerbaugruppe 

45 (Gasgenerator 12 mil Generatortrager 14 und Adapterring 
24) wird in Richtung der Lenkradachse ins Lenkrad 11 ein- 
gefuhrt, und zwar in der Weise, daB die Bohrungen 23 mil 
den Fangerdornen 22 ausgerichiet sind. Die Ringwulste 21" 
der elastischen Hulsen 21 gleiten dabei auf dem konischen 

50 Bereich 22"' der Fangerdorne 22 unler elastischer Aufwei- 
tung nach unten, bis sie schliefilich in die Ringnuten 22" der 
Fangerdorne 22 radial einschnappen. AnschlieBend wird 
dann dcr nichlschwingende Teil des Airbag-Moduls beste- 
hend aus den Gassack-Befesugungsmitieln 15, 16 und den 

55 daran angebrachten Teilen uber die schematisch angedeute- 
ten Befestigungselemenic 28 separat am Lenkrad befestigt. 

. Es ist auch ohne weiteres eine Demontage des Airbag- 
Moduls moglich, wobci zunachst die Anbindung der Gas- 
sack-Bcfestigungsmittel 15, 16 an das Lenkrad 11 eliminiert 

60 und dann der Modul beschadigungslos von den Fangerdor- 
nen 22 axial abgezogen wird. 

Nach der Montage kann der Gasgenerator 12 mil dem Ge- 
neratortrager 14 und dem Adapterring 24 in einem durch die 
AusmaBe der Ringtaschen 25 begrenzten MaBe in Richtung 

65 senkrecht zur Lenkradachse 19 frci schwingen. Da dcr Gas- 
sack 13 auf der Oberseite des Haltekorbes 29 aufliegt, wei- 
cher einen Bestandteil des nichtschwingenden Teils des Air- 
bag-Moduls darsiellt, wird die freie Schwingung des Gasge- 
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neraiors 12 nicht durch den aufliegenden Gassack 13 bchin- 
derl. Die bcvorzugien Schwingungsrichtungen in der x-, y- 
Ebcnc sind in Fig. 2 angegeben. In z-Richtung finder dage- 
gen keine merklichc Schwingung stall. 

Bci cinein Unfall slroml aus den Gasausirittsoffnungcn 5 
20 des Gasgenerators 12 Gas in die Offnung 17 des Gassak- 
kes 13 ein und blaht diesen nach Aufbrechen der Abdeckun" 
40 (Fig. l)auf. 

Da jedoch zwischen dem Umfang des Gasgenerators 12 
und dem Innenrand des Gassackhalterings 16 ein die seitli- 10 
chen Schwingbewegungen des Gasgenerators 12 zulassen- 
der Absiand vorliegt, kann das Gas aus den GasaustrittsofiT- 
nungen 20 auch durch diesen Ringspall 38 in den Raum zwi- 
schen dem Adapterring 24 und den Gassackhaltemitteln 15, 
16 eintreten. Der Gasdruck beaufschlagl dabei die zwischen 15 
diesen beiden Teilen befindliche Ringdichtungen 32 und 
driickl diese radial nach auBen in den sich verjungenden 
Spalt39 zwischen dem Adapterring 24 und dem cbenen Tcil 
15" des auBeren HalLebleches 15. Dadurch wird die einzige 
aufgrund der Schwingungsbeweglichkeit. des Gasgenerators 20 
12 vorgesehene Undichtigkeit beseitigt und dafur gesorgt, 
daB das Gas aus dem Gasgenerator 12 zumindesl uberwie- 
gend fur das Aufblahen des Gassackes 13 zur Verfugung 
steht. 

Der Ringdichlungswulsl 32 verkeilt sich also durch das 25 
anstromende Gas im Spalt39. Da durch den Gasdruck auch 
die Gassackhaltemittel 15, 16 und der Adapterring 24 axial 
auseinandergedruckl werden. ist es erforderlich, diese axiale 
Auseinanderbewegung zu begrenzen, was durch Anschla- 
gen der in die radiale Offnung 41 des Biigels 33 eingreifen- 30 
den radialen Haltevorspriinge 34 des Adapterringes 24 an 
den Steg 33' des Biigels 33 geschiehi. 

Die Erfindung nutzt also die Masse des Gasgenerators 12 
und der an ihm befestigten Bauteile 14, 24 als Schwingungs- 
Tilgermassc in ein em Lenksysiem aus, wobei trotz der 35 
schwingungsmaBigen Entkopplung des Gasgenerators 12 
von den Gassackhaltemitteln 15, 16 eine einwandfreie so- 
wie gasverlustfreic Aufblahung des Gassackes 13 gewiihr- 
leistet. wird. 

Der Anschaulichkeit halber sind die schwingenden Teile 40 
des beschriebenen Airbagmoduls in Fig. 2 und die nichl- 
schwingenden Teile des beschriebenen Airbagmoduls in 
Fig. 3 separat wiedergegeben, wobei anders als in Fig. 1 der 
Gassack 13 und die Abdeckung 40 nichl angedeutet sind. 

45 

Bezugszeichenliste 

11 Lenkrad 

12 Gasgenerator 

13 Gassack 50 

14 Generatortrager 

15 auBeres Halteblech 

15' kreiszylindrischer Teil des auBeren Halteblechs 
15" ebener Teil des auBeren Halteblechs 

16 Gassackhaltering 55 
16' kreiszylindrischer Teil des Gassackhalteringes 

16" ebener Teil des Gassackhalteringes 

17 Offnung des Gassackes 

18 Rand des Gassackes 

19 Mittelachse des Gasgenerators 60 

20 Gasaustrittsoffnung 

21 elastisches Lager (elastische Hulse) 

21' unterer Bereich des elastischen Lagers 21 

22 Fangerdorn 

22' obcrcs Endc 65 

22" Ringnut 

22' M konischer Bereich 

22"" Sechskant 


22 Befestigungszapfcn 

23 Bohrung 

24 Adapterring 

25 Ringiaschc 

26 Bolzcn 

27 Mutter 

28 Befestigungselcment 

29 Gassack-Haltekorb 

30 Nietverbindung 

31 Rand 

32 bewegliche Ringdichtung 

33 Haltebiigel 
33' Steg 

34 Haltevorspriinge 

35 Bohrung 

36 Befestigungslocher 

37 Ringlinie 

38 Ringspalt 

39 Spall 

40 Abdeckung 

41 Bugeloffnung 

Paten tan spriiche 

1 . Airbaganordnung bei Fahrzeugen, die vorzugsweise 
am Lenkrad (11) des Fahrzeugs befesugt isu mil einem 
an einem Generatortrager (14) befestigten, bei einem 
Unfall zundbaren Gasgenerator (12), einem tiber eine 
Offnung (17) zumindesl weilgehend dicht an diesen 
angeschlossenen, zusarnmengefalteten, durch das Gas 
aus dem Gasgenerator (12) aufblahbaren Gassack (13), 
Befestigungsmitteln (15, 16) fur den die Offnung (17) 
umgebenden Rand (18) des Gassackes (13), welche am 
Fahrzeug, insbesondere dem Lenkrad (11) angebracht 
sind, und einer bei sich aufblahendem Gassack (13) 
ausweichenden, insbesondere aufbrechenden oder auf- 
klappenden Abdeckung (40), dadurch gckennzeich- 
net, daB alle oder ein Teil der hinter der Abdeckung 
(40) befindkehen Bauelemente (12, 13, 14, 15, 16, 24, 
29) und insbesondere der Gasgenerator (12) mil den an 
ihm befestigten Tragelementen (14, 24) unabhangig 
von den Befestigungsmitteln (15, 16) fur den Gassack 
(13) zumindesl in einer Richtung, vorzugsweise alien 
Richtungen zumindesl im wesent lichen senkrecht zur 
Achse des Lenkrades (11) bzw. der Lenksaule federnd 
nachgiebig und darnit schwingfahig am Fahrzeug, ins- 
besondere dem Lenkrad (11) angebracht sind bzw. ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mittelachse (19) des Gasgenerators (12) 
zumindest im wesentlichen mil der Drehachsc des 
Lenkrades (11) bzw. der Mittelachse der Lenksaule zu- 
samrnenfalll oder zumindest im wesentlichen parallel 
zur Drehachse des Lenkrades (11) bzw. der Mittelachse 
der Lenksaule verlauft. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gasgenerator (12) ein im we- 
sentlichen kreiszylindrisches Gebilde nut der Mittel- 
achse (19) ist. 

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Generator 
(12) bzw. der Generatortrager (14) uber ein oder meh- 
rere elastische Lager (21) mil dem Fahrzeug, insbeson- 
dere dem Lenkrad (11) verbunden ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB rund um den Generator (12) bzw. Generator- 
trager (14) mehrere, insbesondere drei oder vier elasti- 
sche Lager (21) vorzugsweise uber den Umfang des 
Generators (12) gleichmaBig verteilt vorgesehen sind. 
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6. Anordnung nach Anspruch 4 oder 5. dadurch ge- 
kennzeichnel. daB jedes elaslische Lager aus einer ela- 
siischen Hiilsc (21) mil zumindesi im wesentlichcn zur 
Milielachse (19) des Gasgenerators (12) parallel vcr- 
laufcnder Achse besiehi. 5 

7. Anordnung nach eincm der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB dcr Gasgenera- 
tor (12) bzw. der ihn umgebende Generatortrager (14) 
mil einem vorzugsweisc aus Blech besiehenden und 
insbesondere zum Gasgeneralor (12) koaxialen Adap- 10 
terring (24) vorzugsweise iiber Bolzen (26) und Mutter 
(27) fesl verbunden ist, wobei der Adapterring (24) ra- 
dial innen sich maximal bis zum Gasgenerator (12) er- 
sirecki und radial auBen iiber den Gasgenerator (12) 
und insbesondere den Generatortrager (14) radial nach 15 
auBen vorstehi. 

8. Anordnung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kcnnzeichnci, daB jede elaslische Hiilsc (21) cincn 
Fangerdom (22) zumindesi teilweise mil Abstand urn* 
gibt, welcher am Fahrzeug. insbesondere dem Lenkrad 20 
(11) oder am Generator (12), dem Generatortrager (14) 
bzw. dem Adapterring (24) befestigt isi. 

9. Anordnung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die elastische Hiilse (21) 
vorzugsweise mil in rem oberen Ende an der Berandung 25 
einer im Generatortrager (14) oder dem mil diesem 
verbundenen Adapterring (24) bzw. am Lenkrad (11) 
vorgesehenen Bohrung (23) rundum befestigt ist. 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Offnung (23) gegenuber dem in sie 30 
eintretenden Ende (22') des Fangerdorns (22) einen 
derart groBeren Durchmesser aufweist, daB die elasti- 
sche Hiilse (21) zumindest iiber einen groBeren Teil ih- 
rer Lange einen deutlichen radialen Abstand vom Ende 
(22') des Fangerdorns (22) aufweist, derart, daB zwi- 35 
schen dem Fangerdom (22) und der elastischen Hulse 

(21) eine Ringlasche (25) vorliegl, die den Schwin- 
gungs-Bewegungsspielraum des Gasgenerators (12) 
und der mil ihm fesl verbundenen Bauelemente (14, 
24) bestimml. 40 

11. Anordnung nach einem der Anspriiche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elastische Hiilse (21) 
in einem Bereich (21') verjungt ausgebildet ist und don 
mil einem inneren Ringrand in eine Ringnut (22") des 
Fangerdorns (22) eingreift. 45 

12. Anordnung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fangerdom (22) jenseits der Ringnut 
(22") einen sich zum Ende (22') hin verjungenden koni- 
schen Bereich (22"*) aufweist, welcher dazu dient, 
beim Aufsetzen auf das Lenkrad (11) am Fangerdom 50 

(22) anliegenden Bereich (21') der elastischen Hiilse 
(21) elastisch aufzuweilen und schlieBlich in die Ring- 
nut (22") einschnappen zu lassen. 

13. Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fangerdom (22) jen- 55 
seits der Ringnut (22'") einen zum Angreifen eines 
Werkzeugs dienenden Sechskant (22 ,m ) und ansch lie- 
Bend einen zur Anbringung am Fahrzeug insbesondere 
Lenkrad (11) bzw. Adapterring (24) dienenden Befesti- 
gungszapfen (22'"") aufweist. 60 

14. Anordnung nach einem der vorgehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB oberhalb des Gasge- 
nerators (12) sowic gegebenen falls des Generatortra- 
gers (14) und des Adapterringes (14) ein vorzugsweise 
zum Gasgenerator (12) koaxialcs auBcrcs Haltcblcch 65 
(15) und radial innen von diesem ein ebenfalls vor- 
zugsweisc zum Gasgenerator (12) konzentrischer Gas- 
sackhaliering (16) vorgesehen sind. der zusammen mil 


dem auBercn Halieblech (15) den gcfalteten Gassack 
(13) cinspannt. wobei das Halieblech (15) iiber geeig- 
netc Bcfesiigungselcmente (28) unabhangig vom Gas- 
generator (12) am Fahrzeug, insbesondere dem Lenk- 
rad (11) befestigt. ist. 

15. Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gckenn- 
zeichnei, daB der Gassackhahering (16) radial innen 
mil einem den Gasgenerator (12) mil Abstand iiber- 
spannenden Gassack-Haltekorb (29) test verbunden ist. 

16. Anordnung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB der die zentrale OfFnung (17) des 
Gassackes (13) umgebende Rand (18) des Gassackes 
zwischen dem auBeren Halteblech (15) und dem Gas- 
sackhahering (16) eingespannt ist. 

17. Anordnung nach einem der Anspriiche 14 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Halteblech 
(15) und der G as sackh altering (16) als Winkelbleche 
mil einem radial auBercn krciszylindrischcn Tcil (15', 
16') und eineni radial inneren senkrecht zur Mittelachse 
(19) verlaufenden ebenen leil (15". 16") bestehen. 

18. Anordnung nach einem der Anspriiche 14 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Halteblech (15) und 
der G ass ackh altering (16) durch eine Bolzen- oder 
Nietverbindung (30) unler Einspannung des Randes 
(18) des Gassackes (12) fest miteinander axial ver- 
spannt sind. 

19. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgenera- 
tor (12) und gegebenenfalLs der Generatortrager (14) 
sowie der Adapterring (24) einen die seitlichen 
Schwingungen dieser Baueinheit zulassenden Abstand 
vom auBeren Halteblech (15) und dem Gassackhahe- 
ring (16) sowie dem Haltekorb (29) aufweisen. 

20. Anordnung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Generatortrager (14) oder der Adap- 
terring (24) am Umfang einen Rand (31) aufweist. wei- 
cher mil einem die Schwingbewegungen des Gasgene- 
rators (12) zulassenden geringen axialen Abstand vom 
Halteblech (15) angeordnet ist. 

21. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
Generatortrager (14) bzw. dem Adapterring (24) und 
dem Halteblech (15) eine bewegliche Ringdichtung 
(32) vorgesehen ist, die vorzugsweise zumindest im 
wesentlichen koaxial urn den Gasgenerator (12) her- 
umgefiihrt. ist. 

22. Anordnung nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ringdichtung (32) zur axialen Ab- 
s lands h aliening von Adapierblech (24) und Halteblech 
(15) beitragt bzw. diese ubemimmt. 

23. Anordnung nach Anspruch 21 oder 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ringdichtung (32) am Adap- 
terring (24) befestigt ist. 

24. Anordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ringdichtung (32) so 
angeordnet und ausgebildet ist, daB sie sich beim Zun- 
den des Gasgenerators (12) und dem Aufbau eines 
Gasdruckes im Gassack (13) so fest in den Spall zwi- 
schen dem Adapierblech (24) und dent Halieblech (15) 
eindriickt, daB hier eine weitgehend vollstandige Ab- 
dichtung gegen das Ausstromen von Gas herbeigefiihrt 
wird. 

25. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
Adapterring (24) cincrscits und dem Haltcblcch (15) 
andererseits Abstandshaltemittel (33, 34) vorgesehen. 
die den maximal moglichen axialen Abstand dieser 
Bauelemente bestimmen. 
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26. Anordnung nach Anspruch 25. dadurch gekcnn- 
zcichnei, daB am Umfang des Adapicrringcs (24) ubcr 
den Umfang vertcik mehrere. vorzugsweise drei radial 
vorsiehendc Halievnrspriingc (34) vorgeschen sind,die 

in am Haltcblcch (15) befesiigtc Hahebugcl (34) deran 5 
eingreifen, daB dadurch der maximale axialc Abstand 
von Haheblcch (15) und Gasgeneralor (12) definien 
wird. 

27. Anordnung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gassack- io 
Haliemiltel (15, 16) relativ zum Lenkrad federnd axial 
bewcglich sind, urn z. B. die Betatigung eines Hupen- 
schalters am Lenkrad zu errnoglichen. 

28. Schwingungslilger fur Kraflfahrzeug-Lenkrader 
(11) mil einer insbesonderc in der Ebene senkrechl zur 15 
Lenksaulc schwingbaren Masse zur Absorption von 
niederfrcqucnien Eigenschwingungen des Systems 
Lcnkrad/Lcnksaule insbesonderc mit einer Airbag- An- 
ordnung nach cincrn der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnel, daB als Schwingungslilger- 20 
Masse a lie odcr ein Teil der hinter der Abdeckung (40) 
einer Airbag-Anordnung befindlichen Bauelemenle 
(12, 13, 14, 15, 16, 24, 29) und insbesondere nur der 
Gasgcnerator (12) und gegebenen falls die an ihm befe- 
sliglen Bauleilc (14, 24) verwendel werden bzw. wird. 25 
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